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(54) An einem Bauteil zu befestigendes Bedienteil 



(57) Ein Bedienteil (1 ) ist zum Befestigen an einem 
im Querschnitt kreisformigen Bauteil, beispielsweise ei- 
nem Lenkradkranz oder einer Lenkradspeiche ausge- 
bildet. Hierzu sind an dem Bedienteil (1) zum Umschlin- 



gen des Bauteiles zwei miteinander zu verbindende 
Gurtteile (6, 9) angebracht. Ein Gurtteil (6) ist mit einem 
Spannhebel (3) zum Verschwenken in eine Obertot- 
punktstellung versehen, in der die Gurtteile (6, 9) sich 
in einer Spannstellung befinden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein an einem im Quer- 
schnitt zumindest in etwa kreisformigen Bauteil, bei- 
spielsweise einem Lenkradkranz oder einer Lenkrad- 
speiche, zu befestigendes Bedienteil, insbesondere fur 
ein Autoradio. 

[0002] In jungster Zeit ist man dazu ubergegangen, 
am Lenkrad eines Kraftfahrzeugs Bedientasten anzu- 
ordnen, damit man beispielsweise ein Autoradio oder 
ein Fahrzeugnavigationssystem bedienen kann, bhne 
seine Hande weit vom Lenkrad weg bewegen zu mus- 
sen. Bei Neuwagen kann man solche Bedientasten in 
das Lenkrad integrieren. Wenn. man ein vorhandenes 
Fahrzeug nachtraglich mit einem entsprechenden Be- 
dienungskomfort versehen will, dann muss man ein se- 
parates Bedienteil beispielsweise mitlels Gummiban- 
dern oder Spannschellen am Lenkrad befestigen, was 
umstandlich und wehig zuverlassig ist. 
[0003] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde 5 ein 
an einem Bauteil, insbesondere Lenkrad zu befestigen- 
des Bedienteil so auszubilden, dass die Befestigung 
rasoh und zuverlassig erfolgen kann, ohne dass dazu 
Werkzeug erforderlich ist. 

[0004] Dieses Problem wird erfindungsgemaB da- 
durch gelost, dass das Bedienteil zum Umschlingen des 
Bauteiles zwei miteinander zu verbindende Gurtteile hat 
und dass ein Gurtteil mit einem Spannhebel zum Ver- 
schwenken in eine Ubertotpunktstellung versehen ist, 
in der die Gurtteile sich in einer Spannstellung befinden. 
[0005] Durch. solche Gurtteile und durch den Spann- 
hebel kann man nach einem Umschlingen des Bauteils 
durch die Gurtteile und Verbinden der Gurtteile die er- 
forderiiche Spannkraft durch einfaches Umlegen des 
Spannhebels erzeugen. Deshalb lasst sich die Spann- 
kraft zuverlassig und ohne Werkzeug erfeichen. Weiter- 
hin ist eine einfache Anpassung an unterschiedliche 
Durchmesser des Bauteils moglich, an weJchem das 
Bedienteil befestigt werden soil, indem man die Gurttei- 
le sich mehr oder minder weit uberlappen lasst. 
[0006] Der Spannhebel konnte Shnlich wie bei einem 
Spannband am freien Ende eines Gurtteils befestigt 
sein. Er kann mit einer Hand bedient werden, ohne dass 
seine Schwenkachse sich zu verlagern vermag, wenn 
gemaB einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung 
der Spannhebel mit einer Schwenkachse an dem Be- 
dienteil und ein Gurtteil an einer Achse des Spannhe- 
bels angelenkt ist, die parallel zu der Schwenkachse 
verlauft, und wenn der Spannhebel zum Verschwenken 
urn seine Schwenkachse aus einer Spannstellung, in 
der die Achse minimalen Abstand vom Bedienteil hat, 
uber einen Totpunkt hinaus in eine Freigabestellung 
schwenkbar ausgebildet ist, in der die Achse groBeren 
Abstand von dem Bedienteil aufweist. 
[0007] Die Handhabung der Befestigungsmittel des 
Bedienteils ist besonders einfach, wenn das eine Gurt- 
teil eine innenseitige, zahnstangenartige Verzahnung 
und das andere Gurtteil eine entsprechende auBensei- 



tige, zahnstangenartige Verzahnung aufweist und nahe 
des Spannhebels eine Durchbrechung zum Durchstek- 
ken des anderen Gurtteils hat. Solche Spannteile haben 
sich bereits bei Skischuhen bewahrt. 

5 [0008] Man kann zum SchlieBen der Gurtteile diese 
stets stramm uber das Bauteil legen, auf welchem das 
Bedienteil befestigt werden soil, und anschlieBend den 
Spannhebel umlegen, ohne dass die Gefahr einer zu 
hoheri Spannung entsteht, wenn gemaB einer anderen 

w Weiterbildung der Erfindung die Gurtteile elastisch aus- 
gebildet si nd. 

[0009] Die Erfindung . lasst verschiedene Ausfuh- 
rungsformen zu. Eine davon ist in der Zeichnung darge- 
stellt und wird nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in 

15 

Fig. 1 ein Bedienteil mit offenen Gurtteilen zur Be- 
festigung an einem Bauteil, 

Fig.2 das Bedienteil mit sich uberlappenden Gurt- 
20 teilen, 

Rg.3 das Bedienteil mit geschlossenen gespann- 
ten Gurtteilen, 

25 Rg.4 einen Querschnitt durch das Bedienteil mit 
gespannten Gurtteilen. 

[0010] Die Figur 1 zeigt ein Bedienteil 1 \ welches an 
seiner Vorderseite einen Kippschalter 2 hat, mit dem 

30 beispielsweise ein Radio lauter oder leiser eingestellt 
werden kann. An der Unterseite des Bedienteils 1 ist ein 
Spannhebel 3 um eine Schwenkachse 4 schwenkbar 
angelenkt. Parallel zu dieser Schwenkachse 4 verlauft 
in der dargestellten Spannstellung des Spannhebels 3 

35 eine Achse 5, an der ein Gurtteil 6 befestigt ist. Dieses 
Gurtteil 6 hat eine auBenseitige, zahnstangenartige Ver- 
zahnung 7 und nahe seines spannhebelseitigen Endes 
eine Durchbrechung 8. 

[0011] Ebenfalls an der Unterseite des Bedienteils 1 
40 angelenkt ist ein zweites Gurtteil 9, welches eine der 
Verzahnung 7 entsprechende, innenseitige Verzahnung 
10 hat. 

[0012] Die Figur 2 zeigt, wie man zur Befestigung des 
Bedienteils 1 auf einem in Figur 4 im Querschnitt ge- 

45 zeigten Bauteil 1 1 zunachst das Gurtteil 9 uber das Gurt- 
teil 6 fuhrt. Dabei wurde der Spannhebel 3 in den Flgu- 
ren gesehen nach unten geschwenkt. AnschlieBend 
steckt man das Ende des Gurtteils 9 durch die Durch- 
brechung 8, bis die Gurtteile 6, 9 stramm auf dem in Fi- 

so g ur2 nicht gezeigten Bauteil 11 aufliegen. 

[0013] In der Figur 3 wird gezeigt, dass die beiden 
Gurtteile 6, 9 in eine Spannstellung gelangen, wenn der 
Spannhebel 3 zuriick in die in Figur 1 gezeigte Spann- 
stellung bewegt wird. Man erkennt, dass die Achse 5 

55 sich dann naher zu dem Bedienteil 1 befindet als in Figur 
2, so dass der Span n hub gegeben ist. 
[0014] Die Figur 4 verdeutlicht, dass der Spannhebel 
3 aus einer strichpunktiert dargestellten Freigabestel- 
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lung mit seiner Achse 5 uber einen Totpunkt hinaus in 
eine Spannstellung zu gelangen vermag, in der die 
Gurtteile 6, 9 gespannt sind. 



Patentanspruche 

1 . An einem im Querschnitt zumindest in etwa kreis- 
formigen Bauteil, beispielsweise einem Lenkrad- 
kranz oder einer Lenkradspeiche, zu befestigendes w 
Bedienteil, insbesondere fur ein Autoradio, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Bedienteil (1) 
zum Umschlingen des Bauteiles (1 1 ) zwei mitein- 
ander zu verbindende Gurtteile (6, 9) hat und dass 

ein Gurtteii (6) mit einem Spannhebel (3) zum Ver- is 
schwenken in eine Ubertotpunktstellung versehen 
ist, in der die Gurtteile (6, 9) sich in einer Spannstel- 
lung befinden. 

2. Bedienteil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, dass der Spannhebel (3) mit einer 
Schwenkachse (4) an dem Bedienteil (1) und ein 
Gurtteii (6) an einer Achse (5) des Spannhebels (3) 
angelenkt ist, die parallel zu der Schwenkachse (4) 
verlauft, und dass der Spannhebel (3) zum Ver- 25 
schwenken um seine Schwenkachse (4) aus einer 
Spannstellung, in der die Achse (5) minimalen Ab- 
stand vom Bedienteil (1) hat, Ober einen Totpunkt 
hinaus in eine Freigabestellungschwenkbarausge- 
bildet ist, in der die Achse (5) groBeren Abstand von 30 
dem Bedienteil (1) aufweist. 

3. Bedienteil nach den Anspruchen 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass das eine Gurtteii (9) eine in- 
nenseitige, zahnstangenartige Verzahnung (10) 35 
und das andere Gurtteii (6) eine entsprechende au- . 
Benseitige, zahnstangenartige Verzahnung (7) auf- 
weist und nahe des Spannhebels (3) eine Durch- 
brechung (8) zum Durchstecken des anderen Gurt- 
teils (9) hat. 40 

4. Bedienteil nach zumindest einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 

die Gurtteile (6, 9) elastisch ausgebildet sind. 
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